Priifprogramm - Elektrik

Priifung Benzin-Einspritzsystem

ﬁ Prifumfang MeRgerat/ Priifanschlu® Betéatigung/ Sollwert Mégliche Ursachel Abhilfe
Voraussetzung
1.0 Steuergerit HFM (N3/4) N3/4 Ziindung: EIN 1114V 11
Spannungsversorgung
Klemme 30 33 < 9 >—40
(1.33) (1.40)
11 Masseleitung X11/4|Zindung: EIN 11-14 V Leitung
_ Typ 124
)= 1
33— 2 Masse Batterie (W10)
(1.33) Typ 129
Masse Halter Modulbox (W27)
Typ 140
Masse Leitungsmasse, Fullraum
rechts
(W15)
Typ 202 und 210
Masse Aggregateraum rechts,
Leistungsmasse (W16/4)
1.2
1.2 Spannungsversorgung X11/4 N3/4|Zindung: EIN 11-14 V Leitung zum Leitungsverbinder
Klemme 30 _ X4/10, bzw. X4/22
1 =@ 5,
(1.40)
1) Fur Typ 129, 140 und 202. Beim Typ 124 an Buchse 16 anschliefen.
Priifprogramm - Elektrik Priifung Benzin-Einspritzsystem
0 Priifumfang MeRgerat/ Priifanschluf Betatigung/ Sollwert Mégliche Ursachel Abhilfe
Voraussetzung
20 [id Steuergerit HFM (N3/4) Ziindung: EIN 11-14V 2.1
n Spannungsversorgung
Klemme 87U 32— >— 39
(1.32) (1.39)
2.1 Masse Elektronik N3/4 X11/4|Zindung: EIN 11-14V Leitung
. " Typ 124
32— ® 2 Masse Elektronik (W10/1)
(1.32) Typ 129 und 140
Masse Elektronik, FuRraum rechts
(W15/1)
Typ 202 und 210
Masse Aggregateraum rechts,
Elektronikmasse (W16/6)
2.2
1) Fur Typ 129, 140 und 202. Beim Typ 124 an Buchse 16 anschlieflen.
Prifprogramm - Elektrik Priifung Benzin-Einspritzsystem
0 Prifumfang MeRgerat/ Prifanschlul Betatigung/ Sollwert Mégliche Ursachel Abhilfe
Voraussetzung
2.2 Spannungsversorgung X11/4 N3/4|Zziindung: EIN 11-14V Leitungen
Klemme 87U s B Relais Uberspannungsschutz (K1/2),
1— mUng —39 Relaismodul (K40) bzw. Grundmodul
(1.39) (N16/1)
<1V

Zindung: AUS

Ziundstartschalter (S2/1)

Typ 124 mit mech. Getriebe ab 03/94
(mit Wegfahrsperre) Relais
HFM/PMS-Unterbrechung K1/4
Fahrzeug evtl. mit Immobilizer und
Relais HFM/PMS-Unterbrechung
K1/4

ausgerustet
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3.0 Steuergerdat HFM (N3/4) Zindung: EIN 11-14 V Leitung
Spannungsversorgung Sicheru_pg
Klemme 87M 66 —¢ Relais Uberspannungsschutz (K1/2),
(2.22) Relaismodul (K40) bzw. Grundmodul
(N16/1)
Typ 124 mit mech. Getriebe ab 03/94
(mit Wegfahrsperre) Relais
HFM/PMS-Unterbrechung K1/4
Fahrzeug evtl. mit Immobilizer und
Relais HFM/PMS-Unterbrechung
K1/4
ausgeristet
3.1
Prifprogramm - Elektrik Priifung Benzin-Einspritzsystem
ﬁ Prafumfang MeRgerat/ Prifanschlu Betatigung/ Sollwert Mégliche Ursachel Abhilfe
Voraussetzung
3.1 Masse Elektronik N3/4 X11/4|Zindung: EIN 11-14V Leitungen
. ] Typ 124
66 —C © —27) Masse Elektronik (W10/1)
@22 Typ 129 und 140
Masse Elektronik, FuRraum rechts
(W15/1)
Typ 202 und 210
Masse Aggregateraum rechts,
Elektronikmasse (W16/6)
40 Ul Heiffilm-Luftmassen- Motor: Im Leerlauf Leitungen
o messer (B2/5) N3/4 4.1
[ ) 5.0
Spannung am HeiRkfilm = Y >— 49| Kihimitteltemperatur 08-1,1V7) Falschluft
(2.27) @55 700 ¢ BY5
4.1 Spannungsversorgung N3/4 Zindung: EIN 11-14V Leitungen
[ Steuergerat HFM (N3/4)
71— O >— 39
(2.27) (1.39)
1) Fur Typ 129, 140 und 202. Beim Typ 124 an Buchse 16 anschliefen.
) Steigende Drehzahl, steigende Spannung.
Prifprogramm - Elektrik Priifung Benzin-Einspritzsystem
Wi Priifumfang MeRgerat/ Priifanschlu® Betéatigung/ Sollwert Mégliche Ursache/ Abhilfe
Voraussetzung
50 [UU3 Masseleitung fiir Kupplung am Luftmassen- |11-14V Masseleitung
oo Luftmassenmesser HFM e messer B2/5 abziehen und
4—C ® >— 2|direkt an Buchse 2 (rt/bl)
und Buchse 4 (br) prifen
Zindung: EIN
6.0 [Uib Relais Kraftstoffpumpen N3/4 Motor: Starten 6-14 V 6.1
(K27) bzw. Relaismodul wiahrend Steuergerat HFM (N3/4)
32 —< O~ —29 Startvorgan
(K40) (1.32) (1.29) gang
Ansteuerung ’ ’
6.1 Stromaufnahme N3/4 Ziindung: EIN 0,1-0,3 A Leitungen
[ Typ 124 mit mech. Getriebe ab 03/94
29 —¢ ® —39 (mit Wegfahrsperre) Steuergerét IFZ
(1.29) (1.39) (N54) Priifung siehe Diagnosehand
buch Aufbau Band 1 (IFZ)
Fahrzeug evtl. mit Immobilizer
ausgerustet
K27 bzw. K40
7.0 |@ Startersignal Klemme 50 Motor: Starten 6-14V Leitung
wahrend
32— 21 Startvorgang
(1.32) (1.21)
Priifprogramm - Elektrik Priifung Benzin-Einspritzsystem
ﬁ Prifumfang MeRgerat/ Prifanschlu® Betatigung/ Sollwert Mdgliche Ursachel Abhilfe
Voraussetzung

Copyright Daimler AG 08.02.08 G/02/08. Dieser WIS-Ausdruck wird nicht vom Anderungsdienst erfasst.

Seite 2




8.0 |uu Temperaturfiihler Kiihl- N3/4 Zindung: EIN °C \% 8.1
HO3  Amittel (B11/3) 20 35 |Steuergerat HFM (N3/4)
= Spannung 72— =©= >80 30 3,1
[ (2.28) (2.36) 40 27
50 23
60 1,9
70 1,5
80 1,2
90 1,0
100 0,8
5%
8.1 Widerstand N3/4 Zindung: AUS °C Leitungen
Kupplung 2 am Steuergerét | 20 2500 |B11/3
72— © >— 80| HFM (N3/4) abziehen. 30 1700
(2.28) (2.36) 40 1170
50 830
60 600
70 435
80 325
90 245
100 185
5%
Prifprogramm - Elektrik Priifung Benzin-Einspritzsystem
i Priifumfang MeRgerat/ Prifanschlul Betatigung/ Sollwert Mégliche Ursachel Abhilfe
Voraussetzung
9.0 [00B  [Temperaturfiihler N3/4 Ziindung: EIN °C v 9.1
B Ansaugluft (B17) 10 3,2 Steuergerat HFM (N3/4)
toe Spannung 72— , — 81 20 2,6
(2.28) (2.37) 30 2,1
40 1,6
50 1,2
60 0,9
70 0,7
80 0,5
5%
9.1 Widerstand N3/4 Ziindung: AUS °C Leitung
Kupplung 2 am 10 9670 |B17
72« >~ 81| Steuergerat HFM (N3/4) [ 20 6060
(2.28) (2:37) abziehen 30 3900
40 2600
50 1760
60 1220
70 860
80 620
5%
Prifprogramm - Elektrik Priifung Benzin-Einspritzsystem
& Prifumfang MeRgerat/ Priifanschluf Betatigung/ Sollwert Mbgliche Ursache/ Abhilfe
Voraussetzung
100 JUll  [Steuergerat HFM (N3/4) N3/4 ) Motor: Starten bzw. Signal siehe | Leitung
o Drehzahlsignal TN (Ausgang) Motor: Im Leerlauf Bild 1 Drehzahlgeber Kurbelwelle (L5, L5/1)
32— @ >— 18 N3/4
(1.32) 4 (1.18)
N3/4_7)
2« ~O 5 g8 575V
(1.32) (1.18)
11.0 nur bei EFP bzw. TPM Ziindung: EIN Leitung
Typ Fahrpedal in 48V M16/ 1 bzw. M16/2 (Prifung EFP
124, 129/140 bis 5/95 32— >— 10]| eerlaufstellung 55V bzw.
auBer (1.32) (1-10) Fahrpedal in Vollgasstellung TPM siehe Motor Band 3 - 6.0 bzw.

G, 202, 210

Leerlauferkennung
Stellglied EFP (M16/1) bzw.
Stellglied TPM (M16/2)

7.0)
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12.0 |JiCH nur bei EFP bzw. TPM N3/4 Zindung: EIN 22-11V Leitung
Typ EE Spannung M16/1 bzw. M16/2 (Priifung EFP
124, 129/140 bis 5/95 5’123;‘ 7 ;‘) springt b,
auBer ’ ’
TPM siehe Motor Band 3 - 6.0 bzw.
@A, 202, 210 7.0)
Steuerung Sicherheits-
Kraftstoffabschaltung
vom Stellglied EFP (M16/1),
Stellglied TPM (M16/2)

3) Priifung mit Oszilloskop.

) Prufung mit Multimeter, nur durchfiihren wenn kein Oszilloskop vorhanden ist.

Priufprogramm - Elektrik Priifung Benzin-Einspritzsystem

0 Priifumfang MeRgerat/ Priifanschluf Betatigung/ Sollwert Mégliche Ursachel Abhilfe
Voraussetzung
13.0 |iBH nur bei EFP bzw. TPM Motor: Starten und Vollgas |Motordrehzahl | Steuergerat HFM (N3/4)
Typ geben. sagt zwischen
124, 129/140 bis 5/95 32 4 1000 - 2000/min
(1.32) (1.4)
auBer
@A, 202, 210
Sicherheits-Kraftstoff-
abschaltung

14.0 [ucd nur KAT N3/4 Bei Kiihimitteltemperatur pendeltim Be- [ Leitung
O (B >80 °C Motor mind. 2 reichvon-0,2V |G3/2
025 o, -sonde (G312) 34 — 9 >— 35[Minuten im Leerlauf laufen  [bis +1,0 V um 14.1

) (1.34) (1.35)| lassen mehr als 0,3 V 15.0
OZ-SondenS|gnaI
14.1 nur KAT bis 11/94 N3/4 Ziindung: AUS >20 K Leitung
[y Kupplung 1 am Steuergerat
Isolation O.,-Sondenleitung 35— @ >— 36|HFM (N3/4) abziehen
(1.35) (1.36)

15.0 |U2Y nur KAT N3/4 Bei Kiihimitteltemperatur 11-14 V 15.1
030 [ >80 °C Motor ca. 2 Minuten Steuergerat HFM (N3/4)
aEY oz-sonde (G3/12) 32— © >— 30|im Leerlauf laufen lassen

(1.32) (1.30)
02-Sondenheizung
Ansteuerung
15.1 Stromaufnahme N3/4 Zindung: EIN 0,6-3,4 A Leitungen
[y G2
30 —¢ ® —39
(1.30) (1.39)
Priufprogramm - Elektrik Priifung Benzin-Einspritzsystem
0 Priifumfang MeRgerat/ Priifanschluf Betatigung/ Sollwert Mégliche Ursachel Abhilfe
Voraussetzung

16.0 |Och nur @, auBer Typ 124 N3/4 Bei Kiihimitteltemperatur Leitung
02 >80°C, Motor starten 450 mV konstant 16.1
OcH Beide Messungen gleich- 24 — >—25 17.0

zeitig durchfiihren (1.24) (1.25) | Motordrehzahl von Spannung 18.0
0. -Sonde nach KAT 2000-3000/min ca. 3 verandert sich | G3/1
2 . .

Minuten halten bis O >
(G3/1) ]
OZ—SondensignaI Sondenhelzgng nach lKAT

zuschaltet (siehe zweites

Multimeter bzw. HHT
Hinwis zu Priifanschluf: Gasstoft geben Spannung
Zweites Multimeter verandert sich
anschlielen um >100 mV
auBer Typ 210 O sSondenheizung nach

11-14V

KAT nicht haltet

Relais O ,-Sondenheizung 31— —27 nicht zugeschalte
1.31) (1.27) <1V

nach KAT
Ansteuerung

02-Sondenheizung nach

KAT zugeschaltet
Hinweis

Nach Zuschalten der O >
Sondenheizung nach KAT

muR sich das O 2-Sonden-

signal verandern

Prifprogramm - Elektrik

Priifung Benzin-Einspritzsystem
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Wi Prafumfang MeRgerat/ Priifanschlu® Betéatigung/ Sollwert Mégliche Ursachel Abhilfe
Voraussetzung
16.1 nur KAT bis 11/94 N3/4 Zindung: AUS >20K Leitung
Kupplung 1 am Steuergerat
Isolation O,,-Sondenleitung 25 —¢  ~X&*=  >— 26| EM (N3/4) abziehen
(1.25) (1.26)
17.0 [U3c nur @A, auBer Typ 124 N3/4 Motor: Im Leerlauf 17.1
033 Steuergerat HFM (N3/4)
Sy 0, -Sonde nach KAT 32— © >— 41| Kihimitteltemperatur 11-14V
2 (1.32) (1.41) o
G3N >80°C
( ) . Motor ca. 2 min im Leerlauf
O3-Sondenheizung laufen lassen
Ansteuerung
171 Stromaufnahme N3/4 Zindung: EIN 0,6-3,4 A Leitungen
Relais O»-Sonde (K35)
41— ® > 39 c3
(1.41) (1.39) 31
18.0 |iud nur @A, auBer Typ N3/4 Kupplung am Temperatur-  [11-14 V 18.1
o9 124/210 = flhler Kihimittel (B11/2) ab- Steuergerat HFM (N3/4)
31— © >— 27|ziehen und mit Ohm-Dekade
Relais O ,-Sondenheizung (131 (1270[25k  an Buchse 1und 2
simulieren.
nach KAT (K35)
Ansteuerung Motor: Im Leerlauf
Priufprogramm - Elektrik Priifung Benzin-Einspritzsystem
Wl Priifumfang MeRgerat/ Priifanschlu® Betéatigung/ Sollwert Mégliche Ursache/ Abhilfe
Voraussetzung
18.1 Stromaufnahme Zindung: EIN 0,1-0,3 A Leitung
K35
33 < — 31
(1.33) (1.31)
19.0 [Udl Kraftstoff-Einspritzventil N3/4 Kiihimitteltemperatur Einspritzzeit: 19.1
0l |ve2n) ca. 20 °C Steuergerat HFM (N3/4)
Ansteuerung und 67 — >— 39 peim Start ca.8ms
Einspritzzeit (2:23) (-39 Kishimitteltemperatur weitere Méglichkeiten
o Temperaturfihler Kiihimittel (B11/3
ca.80°C ca. 3-5ms P N ( )
im Leerlauf ] Temperaturfihler Ansaugluft (B17)
ca. 17 ms 0,-Sonde (G3/2)
bei Gasstols siehe Signale
et izassto Bilder 2 u. 3
19.1 Widerstand N3/4 Ziindung:Aus 14-17 Leitung
Kupplung 2 am Steuergerét Y62/1
67 — © >— 53| HFM abgezogen
(2.23) (2.9)
Prifprogramm - Elektrik Priifung Benzin-Einspritzsystem
R Priifumfang MeRgeré&t/ Priifanschlu Betatigung/ Sollwert Mégliche Ursachel Abhilfe
Voraussetzung
20.0 EHE Kraftstoff-Einspritzventil — KiihImitteltemperatur Einspritzzeit: 20.1
040 livearz) & ca. 20°C ca. 8 ms Steuergerit HEM (N3/4)
Ansteuerung und beim Start
Einspritzzeit Kiihimitteltemperatur Weitere Moglichkeiten
5”2713‘)‘ N3/4 ? g’g) ca. 80 °C ca.3-5ms Temperaturfihler Kahimittel (B11/3)
’ ’ im Leerlauf (s:iiza.h1e78niqgsnale Temperaturfiihler Ansaugluft (B17)
i 0O,-Sonde (G3/2
bei GasstoR .05 3 »-Sonde (G3/2)
20.1 Widerstand N3/4 Zindung:Aus 14-17 Leitung
EE Ku 4 Y62/2
== pplung 2 am Steuergerat
57 —¢ @ >—53 HFM abgezogen
(2.13) (2.9)
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21.0 [OH Kraftstoff-Einspritzventil - KiihImitteltemperatur Einspritzzeit: 21.1
a4e (Y62/3) Uil ca.20°C ca. 8 ms Steuergerat HFM (N3/4)
Ansteuerung und beim Start
Einspritzzeit 4262_( N3/4 ’_1 23 KiihImitteltemperatur Weitere Moglichkeiten
@2) (139)] - 80°C ca. 3-5ms Temperaturfiihler Kiihimittel (B11/3)
im Leerlauf ziaéh1e78r?gsnale Temperaturfiihler Ansaugluft (B17)
i 0O,-Sonde (G3/2
bei Gasstol  1gjger 2. 3 2 (G312)
Priufprogramm - Elektrik Priifung Benzin-Einspritzsystem
0 Priifumfang MeRgerat/ Priifanschluf Betatigung/ Sollwert Mégliche Ursachel Abhilfe
Voraussetzung
21.1 Widerstand Zindung:Aus 14-17 Leitung
Kupplung 2 am Steuergerat Y62/3
46 —¢ >— 53| HFM abgezogen
(2.2) (2.9)
22.0 E"H Kraftstoff-Einspritzventil — Kiihlmitteltemperatur Einspritzzeit: 221
T (Y62/4) Ul ca.20°C ca. 8 ms Steuergerat HFM (N3/4)
Ansteuerung und beim Start
Einspritzzeit 47 ¢ >—39 Kiihimitteltemperatur Weitere Moglichkeiten
23) N3/4 (1.39)|ca- 80 °C ca. 3-5ms Temperaturfilhler Kiihimittel (B11/3)
’ ’ im Leerlauf ziaéh1e78r?gsnale Temperaturfihler Ansaugluft (B17)
i - 2
bei GasstoR Bilder 2 u. 3 0O,-Sonde (G3/2)
22.1 Widerstand Zindung:Aus 14-17 Leitung
Kupplung 2 am Steuergerat Y62/4
A T C e | [T abgezogen
(2.3) (2.9)
Priufprogramm - Elektrik Priifung Benzin-Einspritzsystem
Wl Prifumfang MeRgeréat/ Prifanschlu® Betatigung/ Sollwert Mégliche Ursache/ Abhilfe
Voraussetzung
23.0 [|uHa Kraftstoff-Einspritzventil — KiihImitteltemperatur Einspritzzeit: 23.1
046 (Y62/5) Wi ca. 20 °C ca.8ms Steuergerat HFM (N3/4)
Ansteuerung und beim Start
Einspritzzeit KiihImitteltemperatur Weitere Moglichkeiten
:5261;‘ N3/4 ’; 23) ca. 80 °C ca. 3-5ms Temperaturfiihler Kiihimittel (11/3)
’ ’ im Leerlauf ca. 17 ms Temperaturfiihler Ansaugluft (B17)
im Leerlau ) .
bei Gasstolt siehe Signale 0.,-Sonde (G3/2)
el iassto Bilder 2 u. 3 2
23.1 Widerstand N3/4 Ziindung:Aus 14-17 Leitung
Kupplung 2 am Steuergerat Y62/5
56 — © >— 53| HFM abgezogen
(2.12) 2.9)
Priifprogramm - Elektrik Priifung Benzin-Einspritzsystem
i Priifumfang MeRgerat/ Prifanschlu Betatigung/ Sollwert Mégliche Ursachel Abhilfe
Voraussetzung
240 [LM% [Kraftstoff-Einspritzventil - KiihImitteltemperatur Einspritzzeit: 24.1
04e (Y62/6) Uil ca.20°C ca. 8 ms Steuergerat HFM (N3/4)
Ansteuerung und beim Start
Einspritzzeit Kiihlmitteltemperatur Weitere Méglichkeiten
?282;‘ N3/4 7 z’;’) ca. 80 °C ca. 3-5ms Temperaturfiihler Kithimittel (B11/3)
’ ’ im Leerlauf ziaéh1e78r?gsnale Temperaturfihler Ansaugluft (B17)
i 0O,-Sonde (G3/2
bei Gasstol | giiger2 1. 3 2 (Gai2)
24.1 \Widerstand Zindung: Aus 14-17 Leitung
Kupplung 2 am Steuergerat Y62/6
68 —C >— 53| HFM abgezogen
(2.24) 2.9)
Priufprogramm - Elektrik Priifung Benzin-Einspritzsystem
ﬁ Prifumfang MeRgerat/ Priifanschlu® Betéatigung/ Sollwert Mégliche Ursache/ Abhilfe
Voraussetzung
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25.0 [Ubd aufer und Typ 210. Ziindung: EIN KAT/ohne KAT 25.1
U3 [ryp 120140 nur bis 5195 Steuergerat HFM (N3/4)
(auBer (), ASR) 51;( >_1 g
(1.5) (1.6) Stellung Abgleichstecker
Abgleichstecker HFM 1 ?Z';Z’ x
2 1OTLy
(R16/5) 3 2,531V
Spannung 4 3,1-3,7V
5 3,7-41V
6 41-4.4V
7 44-47V
25.1 Widerstand N3/4 Ziindung: AUS Leitung
_ Kupplung 1 vom Steuergerat R16/5
5— >— 6|HFM (N3/4) abziehen.
(1.5) (1.6)
Stellung Abgleichstecker
1 250
2 490
3 950
4 1620
5 2610
6 4420
7 8660
5%
Prifprogramm - Elektrik Priifung Benzin-Einspritzsystem
0 Prifumfang MeRgerat/ Priifanschiuld Betatigung/ Sollwert Mégliche Ursache/ Abhilfe
Voraussetzung
26.0 [011 ohne KAT auBer Typ 210. Ziindung: EIN 0,2-4,7V 26.1
U8 [ryp 1201140 nur bis 595 Steuergerat HFM (N3/4)
ASR
(auBer ASR) 5_¢ > 23
1.5 1.23
CO-Potentiometer (R33) | (1.23)
Spannung
26.1 Widerstand Zindung: AUS 0-1000 Leitung
Kupplung 1 vom Steuergerat| Wert muf sich  |R33
5— >— 23| HFM (N3/4) abziehen. beim Einstellen
(1.5) (1.23) am R33
kontinuierlich
andern.
27.0 [uic Geschwindigkeitssignal N3/4 Fahrzeug hinten anheben Leitung vom Steuergerat ABS zum
013 [ryp 1241202 auRer Ziindung: EIN >3V Steuergerst HFM
TPM/EFP 32— > 8|Ein Hinterrad von Hand Drehzahlgeber Hintersachse (L6)
Typ 129/140 auBer (1.32) (18)| drehen (Prifung siehe RA Bremsen ABS)
TPM/EFP bis 5/95
Typ 129/140 auBer
TPM/EFP ab 6/95 und
@D
Typ 210 auBer EFP
Steuergerat ABS/ETS
Prifprogramm - Elektrik Priifung Benzin-Einspritzsystem
g Prifumfang MeRgerat/ Prifanschlu® Betéatigung/ Sollwert Mégliche Ursache/ Abhilfe
Voraussetzung
28.0 [dba nur KAT Kupplung am Temperatur-  [11-14 V 28.1
Typ 124, 129 und 140 fuihler Kihimittel (B11/3) ab-|fiir ca. 2 Minuten | Steuergerat HFM (N3/4)
Elektromagnetische 32— ziehen und mit Ohm-Dekade | und Luftpumpe
(1.32) 215) 25k anBuchse1und2 |[lauft

Kupplung Luftpumpe (Y33)
und Umschaltventil
Luftpumpe (Y32)

Typ 129, 140 ab 3/94,
202,210 nur (O
EEOOEE@D
Umschaltventil Luftpumpe
(Y32) und Relais
Luftpumpe (K17)

Ansteuerung

simulieren.
Motor: Im Leerlauf
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28.1 Stromaufnahme Zindung: EIN Typ 124,129 Leitungen
und 140 Typ 124, 129 und 140
59 —¢ 39 3,0-4,5 A Y32
(2.15) (1.39) Y33
Typ 202, 210 Typ 202, 210
0,4-0,7 A Y32
K17
Prifprogramm - Elektrik Priifung Benzin-Einspritzsystem
0 Prifumfang MeRgerat/ Priifanschiuld Betatigung/ Sollwert Mégliche Ursache/ Abhilfe
Voraussetzung
29.0 |uoo Umschaltventil N3/4 Motor Betriebstemperatur  |Nach ca. 1 Min. 29.1
bet Regenerierung (Y58/1) und im Leerlauf muf Umschalt- 30.0
A ® > ventil Regene- | gioergerst HFM (N3/4)
Ansteuerung (143) (1.39) rierung (Y58/1)
spurbar takten
(Bild 5) Signal
siehe Bild 4
29.1 Stromaufnahme N3/4 Zindung: EIN 0,2-0,3 A Sicherung
_- Leitungen
32 — > 43 Y58/1
(1.32) (1.43)
30.0 Umschaltventil Hinweis zu PriifanschluB: Unterdruckleitungen
Regenerierung (Y58/1) Unterdruckpriifgerat am Nach ca. 1 Min. |Y58/1
Y5811 (Bild 5) Anschluf (A) |>400 mbar
Unterdrucksteuerung anschlielen.
Motor Betriebstemperatur
und im Leerlauf
Priufprogramm - Elektrik Priifung Benzin-Einspritzsystem
0 Priifumfang MeRgerat/ Priifanschluf Betatigung/ Sollwert Mégliche Ursachel Abhilfe
Voraussetzung
31.0 EEE Stellmagnet Nocken- Hinweis zu Priifanschluf: |kurzzeitig Sicherung
b3o wellensteuerung (Y49) Y49 Priifkabel (102 589 0463 ca. 1,5A 31.1
1 »—2|00) dann 1A 32.0
Stromaufnahme an Stellmagnet anschlielen Steuergerat HFM (N3/4)
Motor: Starten und auf
ca. 3000/min hochdrehen
31.1 Widerstand N3/4 Zindung: AUS 4-8 Leitungen
i Y49
45— ~@= > 53
(2.1) (2.9)
32.0 Stellmagnet Nocken- Motor: Im Leerlauf Nockenwellenverstellung mechanisch
wellensteuerung (siehe RA Motor 104 Mechanik
45— =) > 66|Briicke am Buchsenkasten [Motor l&uftun- |Arb.-Nr. 05-216)
mechanische Funktion @1 (222) I max. 10 s einsetzen. rund bzw. bleibt
stehen
33.0 EH'J Umschaltventil Resonanz- N3/4 Motor: Starten 33.1
B |saugrohr (v22/6) Motordrehzahl <3900/min [0V Steuergerat HFM (N3/4)
58—« ~O= > 39 \otordrehzahl >3900/min | 11-14 V
Ansteuerung (2.14) (1.39)
33.1 Stromaufnahme Zindung: EIN 0,4-0,6 A Sicherung
Leitung
32— >— 58 Y22/6
(1.32) (2.14)
Priifprogramm - Elektrik Priifung Benzin-Einspritzsystem
"@’ Prifumfang MeRgerat/ Prifanschlu® Betéatigung/ Sollwert Mdgliche Ursache/ Abhilfe
Voraussetzung
34,0 [dbd nur AG mit KAT N3/4 Ziindung: EIN 0,4-0,6 A Leitungen
4:!» Y33
Umschaltventil 42— ® >— 39 35.0
Schaltpunktanhebung (1:42) (1:39)
(Y3/3)
Stromaufnahme

Copyright Daimler AG 08.02.08 G/02/08. Dieser WIS-Ausdruck wird nicht vom Anderungsdienst erfasst.

Seite 8




35.0

nur AG mit KAT

Pneumatische
Schaltpunktanhebung

Unterdrucksteuerung und
Dichtheit

42 —¢
(1.42)

N3/4

==

>— 39
(1.39)

Hinweis zu Priifanschluf:
Unterdruckpriifgerat am
Umschaltventil Schalt-
punktanhebung (Y3/3) nach
Bild 13 anschlieBen und
Briicke am Buchsenkasten

Unterdruckleitungen
Y3/3

>400 mb:
Motor: Im Leerlauf mbar
Priifprogramm - Elektrik Priifung Benzin-Einspritzsystem
& Prifumfang MeRgerat/ Prifanschlul Betatigung/ Sollwert Mégliche Ursachel Abhilfe
Voraussetzung
36.0 |USH  [cAN-Datenbus N3/4 Ziindung: AUS 55-65 36.1
03g L—¢ ~@> > H 37.0
1
iy Widerstand Datenleitung
36.1 CAN-Baustein im
Steuergerat:
Widerstand N4/1
N4/3 > H
L— @ Ausbauen und direkt am 115-125 Steuergerat N4/1, N4/3
TY” 124, und Typ 124.066 Steuergerat prifen
bis 2/96 (siehe Bild 8 bis 10 und 15)
Typ 129, 140, 202 bis
11/94
und @ bis 8/95
N54
- +
Typ 210 L—< =@ > H|Ausbauen und direktam  [115-125 Steuergerit N54
Typ 129, 140, 202 ab Steuergerat prifen
12/94 (siehe Bild 8 bis 10 und 15)
und @ ab 9/95
N54/1
- +
Typ 124.066 ab 3/96 L— @~ >—H | Ausbauen und direkt am 115-125 Steuergerat N54/1
Steuergerat prifen
(siehe Bild 8 bis 10 und 15)
Prifprogramm - Elektrik Priifung Benzin-Einspritzsystem
W Priifumfang MeRgerat/ Prifanschlu® Betatigung/ Sollwert Mdgliche Ursache/ Abhilfe
Voraussetzung
37.0 U5 CAN-Baustein im N3/4 Ziindung: AUS 115-125 Steuergerat HFM (N3/4)
Steuergerit HFM L— =@ —H
Typ 124, 202, 210 und
Widerstand 129/
140 ab 6/95
Kupplung 1 vom Steuergerat
HFM (N3/4) abziehen und
mit Ohm-Meter direkt am
Steuergerat HFM priifen
(Bild 11)
Typ 129 und 140 bis 5/95
Steuergerat HFM (N3/4)
herausziehen und mit Ohm-
Meter direkt am Steuergerat
HFM prifen (Bild 12 55-65
bei 5-Gang AG bis 11/94 priifen (Bild 12)
ohne TPM/EFP Steuergerat HFM (N3/4)
herausziehen und mit Ohm-
Meter direkt am Steuergerat
HFM prifen
Prifprogramm - Elektrik Priifung Benzin-Einspritzsystem
“ﬁ Prifumfang MeRgerat/ Prifanschlu® Betatigung/ Sollwert Mdgliche Ursachel Abhilfe
Voraussetzung
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38.0 U3t nur (O und N3/4 Motor: Im Leerlauf 38.1
03e Umschaltventil ARF (Y27) Kihimitteltemperatur Steuergerat HFM (N3/4)
9 < >—39|560 °C 39.0-40.0
1.39 -
Unterdrucksteuerung (2.29) )| Gasstok geben 11-14V
38.1 Stromaufnahme N3/4 Zindung: EIN 0,3-0,5A Sicherung
Leitung
32— > 69 Y27
(1.32) (2.25)

39.0 nur (O und Hinweis zu PriifanschluR: ARF-Ventil
Unterdrucksteuerung Unterdruckprifgerat am
Umschaltventil ARF (Y27) ARF-Ventil nach (Bild 14)

anschlieRen.
Steuergerat HFM (N3/4)
gesteckt
Motor: Starten und mit >400 mbar
>3000/min laufen lassen.

Prifprogramm - Elektrik Priifung Benzin-Einspritzsystem

0 Prifumfang MenRgerat/ Priifanschluf Betatigung/ Sollwert Mbgliche Ursache/ Abhilfe

Voraussetzung

40.0 nur (O und Hinweis zu PriifanschluR: ARF-Ventil

Abgasriickfiihrventil Unterdruckpriifgerat am
ARF-Ventil direkt
mechanische Priifung anschlielen.
Motor: Im Leerlauf
Mit Unterdruckprifgerat
500 mbar Unterdruck Unrunder
Motorlauf
beaufschlagen
Motor: AUS
Mit Unterdruckprifgerat
500 mbar Unterdruck ARF-Ventil
beaufschlagen und schlieRt hérbar
Schlauch abziehen.

41.0 nur MG ohne TPM N3/4 Zindung: EIN Sicherung
Erkennung Kupplungs- Leitung
pedale betétigt ?2 _)': © )(_ 22) Kupplungspedal driicken <1V Schalter Kupplungspedal

1.32 1.22
Kupplungspedal loslassen 11-14V
Prifprogramm - Elektrik Priifung Benzin-Einspritzsystem
ﬁ Prufumfang MeRgerat/ Priifanschlu Betatigung/ Sollwert Mogliche Ursache/ Abhilfe
Voraussetzung

42.0 nur AG ohne TPM /EFP N3/4 Zindung: EIN Leitung
auBer 210 mit TPM Wabhlhebelstellung: Startsperr- und Riickfahrlichtschalter
(ohne GAD) 20 = © ’1_;*92 P 11-\1/4 v (S16/1)
auBer 129/140 ab 6/95 (120) ’ R 1aay

. - N -
mit TPM (ohne @»(D) <V
Erkennung Wihlhebel- D-3-2
stellung P/N

43.0 nur MG ohne TPM N3/4 Ziindung: EIN 11-14V Leitung
bis ca. 3/94

)
Massecodierung 20 — >—39
(1.20) (1.39)
44.0 |iod nur O N3/4 Motor: Starten bis auf 30 mV  |Leitung
{03 Thermoelement KAT Kihimitteltemperatur ca. ansteigend B16/6
(B16/6) 38 < — >— 3780 °C,
(1.38) (1:37) | Motor 2 Minuten mit
Spannung 3000/min laufen lassen.
Katalysatortemperatur
400-600 °C
Priufprogramm - Elektrik Priifung Benzin-Einspritzsystem
& Priifumfang MeRgerat/ Priifanschluf Betatigung/ Soliwert Mégliche Ursache/ Abhilfe
Voraussetzung
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45.0 nur Bei KuhImitteltemperatur pendelt im Be- |Leitung
>80 °C Motor mind. reich von -0,2 V| Steuergerat HFM (N3/4)
Typ 129, 140, 202, 210 34— Q >— 15| 2 Minuten im Leerlauf bis +1,0 V um
0,,-Sonde vor KAT (G3/2) (1.34) (1-15)laufen lassen mehr als 0,3 V
02-Sondensignal far
Diagnosemodul
46.0 nur N3/4 Bei Kiihimitteltemperatur Leitung
. >80°C, Motor starten 450 mV konstant | Steuergerat HFM (N3/4)
Typ 129, 140, 202, 210 24 — Lo 16
(1.24) 1.16) | Motordrehzahl von Spannung

0, -Sonde nach KAT

(G3/1)
OZ-SondensignaI fur

2000-3000/min ca. 3
Minuten halten

verandert sich

Diagnosemodul Gasstol} geben Spe.llnnung -
verandert sich
um >100 mV
Prifprogramm - Elektrik Priifung Benzin-Einspritzsystem
\j‘ﬂ Prifumfang MeRgerat/ Prifanschlu® Betéatigung/ Sollwert Mégliche Ursachel Abhilfe
Voraussetzung
47.0 nur N3/4 Motor: Im Leerlauf 9,5-10,5V Leitung
Typ 129, 140, 202, Steuergerat HFM (N3/4)
azzer 210 82 — 17
(1.32) O (.17
Positionsgeber
Nockenwelle (L5/1)
Signal fiir Diagnosemodul
nur Motor: Im Leerlauf 1,3-1,7V
Typ 210 Wert &ndert sich
Hall-Geber (1171: )E 2277)
Nockenwelle (B6/1) ' ’
Signal fiir Diagnosemodul
48.0 Kraftstoffverbrauchssignal Motor: Im Leerlauf ca. 0,85V Leitung
Steuergerat HFM (N3/4)
7 >— 39| GaRstoR geben >1V
(1.7) (1.39)
Priufprogramm - Elektrik Priifung Benzin-Einspritzsystem
mw
4l n vl v
T an
4 e ,
204 24 o .
o ] 1 I ! _‘. H
| ‘ ] ’ U L| " 1
[ [,
ol
n 5 tn 115 L1 " II:I :S ‘er 1.'5 Z'EI 2’5!!:
P15-0370-13 P07-0699-13 P07-0700-13
Bild 1 Bild 2 Bild 3

Drehzahlsignal TN

Priifprogramm - Elektrik

Signal Einspritzzeit "ti"

im Leerlauf

Priifung Benzin-Einspritzsystem

der Kraftstoff-Einspritzventile

Signal Einspritzzeit "ti" der Kraftstoff-Einspritzventile
bei GasstoR

4t
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P07-5330-13 P07-5455-13 P07-6115-13
Bild 4 Bild 5 Beim Typ 124 dargestellt Bild 6 Typ 124, 202 und 210
Signal Ansteuerung Umschaltventil Regenerierung Y58/1  Umschaltventil Regenerierung N3/4 Steuergerat HFM
A Leitung zum Aktivkohlebehalter
B Leitung zum Motor

Prifprogramm - Elektrik Priifung Benzin-Einspritzsystem

ofil

gy ic:
g
3/

P07-6366-13 P07-6011-13 P07-6009-13

Bild 7 Typ 129 und 140 Bild 8 Typ 124 und 202 Bild 9 Typ 124, 202 und 210
N3/4 Steuergerdt HFM N4/3 Steuergerat TPM N4/1 Steuergerat EFP
Priufprogramm - Elektrik Priifung Benzin-Einspritzsystem

o | :
P07-6008-13 P07-6116-13 P07-6010-13
Bild 10 Typ 129 und 140 Bild 11 Typ 124, 202, 210 und 129/140 ab Bild 12 Typ 129 und 140 bis 05/95
N4/1 Steuergerét EFP 06/95
N4/3 Steuergerat TPM N3/4 Steuergerat HFM
Priufprogramm - Elektrik Priifung Benzin-Einspritzsystem

-q;
.
P07-5735-13 P07-5733-13 P07.51-0426-13
Bild 13 Beim Typ 124 dargestellt Bild 14 Bild 15
Y3/3 Umschaltventil Schaltpunktanhebung 89  ARF-Ventil nur @ N54  Steuergert IFZ

N54/1 Steuergerat Infrarot FBS
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